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Der Entwurf von Auer + Weber fiir den neuen Hauptbahnhof konnte doch noch umgesetzt werden. Die Bahn

o Von Marco Volklein

Miinchen — Die Deutsche Bahn will beim
__geplanten Neubau des Hauptbahnhofs
41 nun doch versuchen, den preisgekronten
__Entwurf des Architektenbiiros Au-
z| er + Weber umzusetzen. Darauf haben
sy sich Oberbiirgermeister Christian Ude
‘g (SPD) und der Technikvorstand der
:q Bahn, Volker Kefer, bei einem Spitzen-
. | treffen in Berlin verstandigt. Kefer habe

ihm zugesagt, in Kiirze auf das Biiro Au-

er + Weber + Assoziierte zuzugehen und

— bis Herbst eine Losung zu finden, sagte
| Ude der Siiddeutschen Zeitung. Ein
% Bahnsprecher bestitigte das. Uber die Er-
gebnisse dieser Verhandlungen soll dann
abschlieBend bei einem neuerlichen Tref-
j fen im Herbst geredet werden, an dem
laut Ude auch Bahn-Chef Rudiger Grube
teilnehmen soll. Der OB wertete das Er-
| gebnis des Gesprichs als ,,vollen Erfolg®.

Vorausgegangen war dem Treffen ein
heftiger Streit zwischen der Bahn und
dem Stadtrat. Der Konzern hatte im
Friihjahr erklart, beim geplanten Neu-
bau des Bahnhofsgebaudes auf den preis-
gekronten Auer + Weber-Entwurf ver-

Die Bahn lenkt ein

Statt der heftig kritisierten Billigvariante will der Konzem nun doch den Hauptbahnhof nach Planen von Auer + Weber bauen

zichten zu wollen. Stattdessen hatte die
Bahn ein eigenes Konzept fir einen
,funktionalen Neubau* vorgelegt. Die-
ses sei wesentlich giinstiger als der Ent-
wurf von Auer + Weber. Das Munchner
Biiro hatte vor Jahren einen Gestaltungs-
wettbewerb gewonnen und mit seinem
Vorschlag nicht nur die Jury, sondern
auch die Stadtrite begeistert. Der Ent-
wurf der Bahn wurde bei der Présentati-
onim Mai dagegen von zahlreichen Stadt-
réten als , Flickwerk” und ,,Kaufhausar-
chitektur® gescholten; ein hoher Bahnma-
nager wurde sogar ausgebuht, weil er
konkrete Fragen der Stadtrate zu Pla-
nung und Kostenkalkulation nicht beant-
worten wollte.

Die Frage nach den Baukosten diirfte
auch nach dem Gesprich mit Ude ein
Konfliktthema zwischen Bahn und den
Architekten bleiben. Laut Ude hat die
Bahn ihm zwar , Zahlenmaterial mit End-
summen* unterbreitet. ,,Nachvollziehba-
re Zwischenschritte fehlen aber.“ Daher
sei esnun an der Bahn, zusammen mit Au-
er + Weber eine Losung im Kostenstreit
zu finden. Das Miinchner Buro hat im-
mer wieder betont, sein Entwurf kénne

auch fiir weit weniger Geld als die ur-
spriinglich genannten etwa 350 Millio-
nen Euro realisiert werden; dazu miisste
der Entwurf leicht umgeplant werden.
Das Grundkonzept bliebe aber erhalten.

Daran ist auch der Stadt gelegen.
Denn das Planungsreferat hatte heftige
Kritik an dem ,funktionalen Neubau
der Bahn geiibt. So wollte der Konzern ~
um die Kosten zu driicken — bei den Uber-

Bis zum Herbst soll
Klarheit Uber die zweite
S-Bahn-Stammstrecke her.

gangen von den Fernbahnsteigen zur
U-Bahn sowie zur bestehenden Stamm-
strecke sparen. Dort kénnte es dann eng
werden, hatten die stadtischen Planer be-
mingelt. Auch der Durchgang von der
Bahnsteighalle zum Bahnhofsvorplatz
sei zu eng gefasst. Denn um hohere Miet-
einnahmen zu erzielen, hatte die Bahn in
ihrem neuen Entwurf groSere Ladenfla-
chen vorgesehen — und diesen Platz von
den urspriinglich eingeplanten Flachen

will mit den Architekten eine Losung suchen.

fiir die FuBganger und Reisenden abge-
knapst. Laut Ude hat die Bahn nun zuge-
sagt, die aus seiner Sicht yunverzichtba-
ren Verbesserungen“ bei den Verkniip-
fungspunkten und den Passagierstromen
zu beriicksichtigen. ,,Der Bahn ist klar,
dass sie zwar zur Erfiillung wirtschaftli-
cher Vorgaben, aber auch zur Erfiillung
verkehrlicher Anforderungen verpflich-
tet ist®, so Ude.

Ein Problem bleibt: Die Bahn kann
den Neubau erst nach Fertigstellung der
geplanten zweiten S-Bahn-Stammstre-
cke angehen. Denn dazu muss am Haupt-
bahnhof ein groBes Zugangsbauwerk er-
richtet werden —und erst wenn das steht,
kann die Bahn das neue Empfangsgebau-
de darauf bauen. Unklar ist aber bisher,
ob der Bund seinen Anteil von einer Milli-
arde Euro fiir den zweiten Tunnel bereit-
stellt. Ude verlangte daher eine Entschei-
dung von Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer (CSU) bis Herbst — und wird
dabei unterstiitzt von der Miinchner
CSU: ,,Wir sind nicht bereit, uns erneut
auf den Sankt-Nimmerleins-Tag vertros-
ten zu lassen®, sagte Fraktionschef Josef
Schmid. (Seite 3, Kommentar)




