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Teure Traume aus Glas und Stahl

Miinchens Nachkriegs-Hauptbahnhof soll weichen — aber fur ihre Neubauplane erntet die Bahn Buhrufe

Von Marco q&ﬁ&z

Es war eine andere Zeit damals, der
Krieg war schon einige Jahre vorbei, die
Triimmer waren weggeraumt, doch die
Ruinen standen noch. Mittendrin. Auch
in Miinchen. Der alte Hauptbahnhof, die-
ser erhabene Biirklein-Bau von 1849, er
hatte einiges abgekriegt im Krieg. Und
so ging die Bundesbahn Mitte der fiinfzi-
ger Jahren daran, eine ganz neue Halle
zu bauen — und das Empfangsgebaude
funktional zu gestalten. Und das bedeute-
te in den sechziger Jahren auch: Ein
Bahnhof (!) muss autogerecht sein.

So richteten die Erbauer ein Parkhaus
ein, direkt im Bahnhofsgebaude, mit ei-
nem hervorragenden Blick auf den Vor-

‘platz, auf die Hertie-Fassade und das

Postgebiude gegeniiber. Mit einem Auf-
zug gelangen die wenigen Fahrzeuge, die
man dort abstellen kann, noch heute in
die Parkebenen im vierten und funften

Stock. Wie gesagt: Es war eine andere |

Zeit damals.

Doch das soll sich nun dndern. Heute
will die Bahn vor allem Geld verdienen
mit ihren Bahnhofen, die wie hier in Miin-
chen oft in besten Innenstadtlagen plat-
ziert sind — und wo der bundeseigene
Konzern die wertvollen Flachen lieber ge-
winnbringend vermieten méchte an An-
waltskanzleien, Arztpraxen oder Bera-
tungsunternehmen. Und da bietet es sich
an, das alte, zuletzt von der Bahn ver-
nachléssigte Geb4ude abzureifien und ei-
nen neuen Glaspalast zu errichten —jetzt,
wo ja vielleicht tatsdchlich die zweite
S-Bahn-Stammstrecke gebaut wird.

Denn fiir die neue Rohre und den unter-

irdischen Haltepunkt in 40 Metern Tiefe
miissen die Ingenieure einen giganti-
schen Quader in die Erde treiben, den
»Nukleus*. In diesem Bauwerk sollen die
Reisenden kunftig iiber Rolltreppen und
Aufziige hinabgelangen zu den S-Bah-
nen. Um den Nukleus allerdings errich-
ten zu kénnen, wollen die Planer das be-

stehende Hauptgebdude samt Seitenflii-
geln abreifien —lediglich ein altes Gebadu-
de im Stiden (dort ist ein Hotel unterge-
bracht) und eines im Norden (dort ist ei-
ne Gaststatte) sollen bleiben. So sieht es
das Baukonzept der Bahn vor.

Doch noch fehlt das Geld fiir den Bau
der zweiten S-Bahn-Rohre. Und auch

Den Entwurf von Auer + Weber (oben) mochte die Bahn ersetzen durch

ein eigenes Konzept fiir den neuen Hauptbahnhof (unten).

Fotos: oh

‘beim geplanten Neubau gibt es Arger -
natiirlich ums Geld. Vor fiinf Jahren hat-
ten Bahn und Stadtin einem Architekten-
wettbewerb einen Entwurf des Biiros Au-
er + Weber zum Sieger gekiirt. Fur ge-
schitzt 350 Millionen Euro sollten sie
das Empfangsgebaude errichten, mit viel
Glas und Stahl, mehreren Innenhéfen,
mit viel Platz fiir Liden und Biiros, aber
wenig Raum fiir Autos und Kfz-Aufziige.
Ganz nach dem Wunsch der Bahn.

Doch ‘dem Konzern ist das Konzept
mittlerweile zu teuer — obwohl der Stadt-
rat die , Auer + Weber“-Idee fiir gut be-
fand und die Architekten nach eigener
Darstellung eine giinstigere Variante
nachreichten. Doch die Bahn will nun ei-
nen konzerneigenen Entwurf umsetzen.
Der koste, so heifit es, nur 300 Millionen
Euro. Und konne abschnittsweise er-
stellt werden — was wichtig ist, sollte die
Stadt an diesem Mittwoch tatsachlich
den Zuschlag fiir die Olympischen Win-
terspiele im Jahr 2018 erhalten. Denn
dann, so sehen es die Planungen vor, soll
die zweite Stammstrecke fertig sein. Und
zumindest etwa die Halfte des neuen
Bahnhofsgebaudes stehen. Die Besucher
aus aller Welt wiirden nicht auf Europas
grofiter Baustelle begrifit. Doch der
Streit geht weiter: In einer Sitzung des
Stadtrats wurden die Vertreter der Bahn
fiir ihre Pléne zuletzt ausgebuht.
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