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Einen spektakuldren Ba

Ob'Minchen wirklich ei-
nen neuen Hauptbahn-
hof bekommt, ist mehr
als ungewiss. Der Bahn
fehlt das Geld fur das
Projekt. Und sollte der

~ zweite S-Bahn-Tunnel =
nicht kommen, riickt ein

Neubau erst recht in wei-
te Ferne. Schon wird die
Alternative gepruft: den
Bahnhof zu sanieren.

VON JOHANNES PATZIG

Keine Frage: Eine Schonheit
ist er nicht mehr, der alte griin-
graue Hauptbahnhof aus den
50er-Jahren. Auch die Bausub-
stanz ist in die Jahre gekom-
men, und der Brandschutz be-
reitet Fachleuten Sorgen. Be-
kannt ist das schon lange. Des-
halb planen Bahn, Freistaat
und Stadt seit Jahren einen
Neubau. 2003 lobten sie einen
Wettbewerb aus, aus dem ein
Miinchner Sieger hervorging:
Das Biiro Auer + Weber.

Die Architekten entwarfen
eine spektakuldre Stahl- und
Glaskonstruktion, die das alte!
Empfangsgebdude  ersetzen
soll. Kostenpunkt: mindestens
350 Millionen Euro. Nicht nur

_eine Schalterhalle sollte der
neue Bahnpalast werden, son-
dern auch ein Dienstleistungs-
zentrum — mit Geschéften, Bii-
ros und Hotels. :

Doch er kénnte fiir immer
ein Luftschloss bleiben. Im
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In die Jahre gekommen: Der Haupt

Sommer teilte die Bahn der
Stadt die erniichternde Tatsa-
che mit; Sie kann das Projekt
zurzeit finanziell nicht schul-
tern. Das gab die Stadt nun auf
Anfrage von CSU-Stadtrat Ri-
chard Quaas bekannt. Es solle
daher erkundet werden, ,zu
welchen Konditionen das Pro-
jekt von privaten Investoren
realisiert werden kann®.

Ob das zum Erfolg fithrt, ist
fraglich. Nach Investoren wur-
de schon friiher gesucht, doch
es fand sich keiner, der zu den
Bedingungen der Bahn einstei-
gen wollte. Und es gibt einen

weiteren Unsicherheitsfaktor:

Das Schicksal des Bahnhofsist
mit dem der zweiten S-Bahn-
Stammstrecke verkniipft.
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n-Palast haben die Architekten erso

nnen. Doch weil es am Geld fehlt, bleibt er womaglich ein Luftschloss.

Ohne Tunnel kein neuer B

,Wenn der neue Innenstadt-
Tunnel nicht kommt, wird der
Bau eines neuen Haupt-
empfangsgebaudes sehr un-
wahrscheinlich®, sagt Erhard
Thiel, Projektleiter fiir die
Bahnhofe bei der Stadt. Der
Grund istsimpel: Fallsmanden
Tunnel mit Fordermitteln der
offentlichen Hand errichten
konnte, entstiinde direkt unter
dem Hauptbahnhof ein neuer
Tiefbahnhof. Dafiir miisste die
Bahn ohnehinwesentliche Tei-
le der alten Empfangshalle ab-
reiRen — und es ware logisch,
gleich einen Neubau zu pla-
nen. Finanziell lieRen sich Sy-
nergieeffekte erzielen.

Stadt und Freistaat hatten

freilich stets auf den Bau des
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bahnhof heute ist nicht mehr der schonste Anblick. s«

SIMULATION: AUER + WEBER

ahnhof?

also den Ausbau der S-Bahn-

Infrastruktur.“ Ahnliches hort
man vom Bundesverkehrsmi-
nisterium. Zwar konne man
sich zum Miinchner Projekt
nicht duRemn, sagte ein Spre-
cher. Fordermittel des Bundes

.. gebe es aber in der Regel fiir

Tunnels gedringt. Doch die
Pléne sind in die Kritik geraten.
Politiker verschiedener Cou-
leur favorisieren nun den Aus-
bau des Bahn-Siidrings statt
des Tunnels. Derzeit lasst das
Verkehrsministerium  beide
Varianten im Vergleich priifen.
Ergebnisse sollen demnéchst
prasentiert werden.

Dann wird es auch fiir den
Hauptbahnhof spannend.
Denn ohne Tunnel gibt es vom
Freistaat wohl keine  Mittel.
Verkehrsminister Martin Zeil
(FDP) stellt klar: Fiir ein Emp-
fangsgebaude an sich habe er
rechtlich keine Fordermog-
lichkeit. ,Eine Beteiligung
wiirde sich allein auf die Ver-
kehrsinfrastruktur beziehen,

eneninfrastruktur — und
nicht fiir Empfangsbauten.

So diister sich das anhort -
OB Ude will keinesfalls hin-
nehmen, dass der 'Bahnhof
bleibt, wie erist. In einem Brief
bat er Bahnchef Grube darum,
auch die Alternative zu priifen:
eine Sanierung und Moderni-
sierung des alten Baus. Diese
Variante solle mit der Neubau-
Losung verglichen werden.
Die Bahn beruhigt. ,,Alle Op-
tionen werden gepriift”, sagt ei-
ne Sprecherin. ,Der Haupt-
bahnhof ist einer der Top-
Bahnhofe Deutschlands — er
steht ganz oben auf unserer
Agenda. Verbesserungen et-
wa beim Brandschutz wiirden
schon jetzt durchgefiihrt.

Im Frithjahr 2010 befasst
sich der Stadtrat erneut mit
dem Thema. Dann wird auch
eine Machbarkeitsstudie pré-
sentiert — Experten haben un-
tersucht, wie man den Neubau
wirtschaftlicher gestalten
kénnte. Auch die Ergebnisse
des Vergleichs der Varianten
Neubau und Sanierung sollen
dann vorliegen. Und darin liegt
vielleicht sogar eine Chance
fiir den Bahnpalast von Auer +
Weber — falls sich namlich
zeigt, dass eine Sanierung auch
nicht viel giinstiger wére.



