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Neuer Vorschlag zur um-
strittenen Autobahn im

Suden von Minchen. Der
renommierte Verkehrs-

planer Prof. Harald Kurz-
ak schlagt vor, den Siid-

ring nur auf der Westsei-
te zu bauen - als Verbin-
dung der Lindauer Auto-
bahn A 96 mit der Garmi-

scher Autobahn A 95.

VON DIRK WALTER

Miinchen - Der Verkehrspla-
ner Harald Kurzak (70) ist ein
Fossil der Zunft, aber ein
hiochst lebendiges. Seine Me-
thode klingt einfach: Kurzak
schickt WVerkehrsziihler wvor
Ort, die mit Hilfe der Polizei
die Autofahrer anhalten und
detailliert nach ihrem Fahr-
weg  befragen. ,Bayrisch
Gmain nach Piding (Aldi)",
oder ,Freilassing nach Bad
Reichenhall® heilt es bei-
spielsweise dann handschrift-
lich mit Angaben von Datum
und Uhrzeit auf dicken Um-
frage-Bogen. Hilfskrifte tip-
pen die Fakten in Computer
ein. ,Es ist die alte Schule”,
sagt Kurzak.

Die Kunst des Verkehrspla-
ners besteht dann darin, die
erhobenen Zahlen so hochzu-
rechnen, dass sich hieraus so-
wohl ein  Tages-Durch-
schnittswert als auch eine Ver-
kehrsprognose ableiten lasst.
Wie das geht, wissen eigent-
lich nur Kurzak und sein Mit-
arbeiter.

Kurzak gibt ungeniert zu,
dass seine Methode keinen
Nachfolger hat. Er sei eine
aussterbende Spezies, erklirt
der 70-Jéhrige. Andere Biiros
arbeiten mit Modellen, rech-
nen Arbeitsstitten und Ein-
wohnerzahlen hoch - Kurzak
macht keinen Hehl daraus,

---\.

I{emﬂu:k des von Ku rlak gefard erten Sudnng -Westabschnitts w& re ein vier Kilometer langer Tunnel unter Kra|ll|ng hln-
durch. Die Strecke selbst wirde von K 2 (Kreuzung A 96/A 99) bis B (Kreuzung Sidring/A 95) flhren. saans autosasnoimexnon

dass er das fiir Trickserei hilt.
Aber das sei die Zukunft.

Seit 1974 ist Kurzak im Ge-
schiift, nach seiner Habilitati-
on machte er sich damals mit
seinem Mentor Prof. Karl-
heinz Schachterle als Ver-
kehrsingenieur  selbstindig.
Zum Gespriich empfingt er in
eimem zum Buro umgebauten
Gartenhaus. Einfache Biiro-
lampe mit Gliihbirne, Mobili-
ar im Charme der 70er Jahre -
der Professor liebt es niich-
tern. Ein Kopfmensch, der
Einwande gegen den Siidring
mit Zahlen kontert.

Seine Rechnung geht so: Bis
zu 66000 Fahrzeuge tdglich
wiirden im Jahr 2025 den Siid-
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Ein Planer der alten Schule: Harald Kurzak. roro: kurzenecarer

ring im West-Abschnitt benut-
zen. Im Ost-Abschnitt sind es
weniger Fahrzeuge: 50 000 bis
52 000. ,Ich halte daher zu-
mindest die Anbindung der
A 95 an die A 96 fiir notwen-
dig”, sagt Kurzak. Seine Be-
griindung: Der Verkehr von
der Garmischer Autobahn in
Richtung Siiden, sagt Kurzak,
wendet sich tendenziell eher
gen Westen als gen Osten. Das
liegt auch daran, dass ein Teil
der Autofahrer schlicht von
Siid nach Nord will - also zur
MNumberger Autobahn A9,
Dabei ist die Westseite des
Mittleren Rings kiirzer und
schneller als die Ost-Route.
Kiinftig wiirde dann die

A 99-West benutzt. Auch an-
gesichts des derzeitigen Tun-
nelbaus am Luise-Kiessel-
bach-Platz in Miinchen warnt
Kurzak davor, den Stidring im
Westen nicht zu bauen. Denn
die heutige Mega-Kreuzung
Mittlerer  Ring/A 95-Auto-
bahnende wird im Tunnel
nicht mehr als Ampel-Losung
wiederauferstehen, sondemn
mit Einschleifungen ohne Am-
peln gebaut. An diesem neu-
ralgischen Knoten, spitestens
aber im Trappentreu-Tunnel
weiter ndrdlich, werde der
Verkehr zusammenbrechen.
HDer Stau am Mittleren Ring
wird noch schlimmer als vor-
her”, prophezeit Kurzak.

Ubrigens gelte das nicht erst
fir das hidufg angefithrte
Prognose-Jahr 2025, dem Jahr
der angeblich grolfen Ver-
kehrslawine mit bis zu 70 Pro-
zent Zuwachs im Schwerlast-
verkehr - eine Zahl, die auch
Bundesverkehrsminister Peter
Ramsauer hidufip anfiihrt.
Kurzak kann das nicht mehr
hiiren. Er hiilt sich lieber, nun
ja, an die Fakten. Das mit den
70 Prozent, sagt er, sei wohl ei-
ne politische Zahl, um Geld
loszueisen, Das Transportvo-
lumen wachse unbestritten,
aber die iibliche Rechnungs-
einheit Tonnen-Kubikmeter
in Lkw umzurechnen, sei ein
schwieriges Unterfangen,

So will er auch fiir den Siid-
ring keinen grenzenlos wach-
senden Verkehr prognostizie-
ren. Im Gegenteil: Die 66 000
Fahrzeugen téglich im Jahr
2025 seien wohl das Maxi-
mum, danach werde die Zahl
stagnieren oder sogar abneh-
men. Gidbe es den Siidring
heute schon, witrden nur rund
56 000 Fahrzeuge darauf fah-
ren — aber eben auch 56 000
Fahrzeuge dem Miinchner
Stadtgebiet entzogen. ,Die
Frage ist also, ob man mit dem
[st-Zustand weiter leben will.*

Stidring: Verkehrsexperte fordert Tellldsung
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