Miinchner Merkur Nr. 125 | Freitag, 1. Juni 2012

Bayern & seine Menschen =

BAYERN & SEINE GESCHICHTEN oo

Geister-Auto

Wie Bayern in den 1960er

Ein tot geglaubtes Projekt
geistert derzeit wieder durch
die dsterreichischen Medien,
gegen das weiland schon Luis
Trenker (,Sexten darf nicht
Zubetoniert werden®) wetter-
te: Italien nimmt die Planun-
gen fiir die Autobahn ,Ale-
magna” (sprich: Alemanija)
wieder auf. In Osterreich
spricht man von einer Ziller-
tal-Autobahn, deren Teil-
stiick auf italienischer Seite
die A 27 von Treviso bis Fon-
te delle Alpi ist, die jedoch auf
dsterreichischer Seite fortge-
setzt werden soll. Das Ziel:
Osterreich soll dstlich der
Brennerroute eine neue Auto-
bahn bekommen - eine Di-
rekiverbindung bis Venedig.
Das Geisterprojekt stoBt in
der Alpenrepublik freilich auf
eiserne Ablehnung - schlieR-
lich kann sich niemand vor-
stellen, Touristenorte wie
Cortina d’Ampezzo, Auronzo
oder eben Sexten mit einer
Autobahn zuzubetonieren.

Fast in Vergessenheit ist ge-
raten, dass die Alemagna ur-
spriinglich sogar als Direkt-
verbindung Miinchen-Vene-
dig angedacht war — mit einer
Autobahnroute, die {iber den
Achensee und das Tegemseer
Tal gefithrt hiitte. In den
1970er Jahren war die Politik
vor Ort alarmiert. So auch der
damalige Miesbacher Landrat
Wolfgang Griibl (CSU), heute
71, der damals extra nach
Kufstein reiste und den Ale-
magna-Anhingern die Mei-
nung geigte. ,Die waren hin-
terher nicht sehr gliicklich.”
Zum Gliick fiir das Tegern-
seer Tal waren auch die baye-
rischen Planungsbehirden
nach der Erinnerung Griibls
von der Alemagna nicht zu
iiberzeugen.

Zu verstehen sind die da-
maligen Pline nur vor dem
Hintergrund der damaligen
Planungseuphorie, die die
Behiirden umtrieb. Der Frei-
staat, in den Augen vieler ein
riickstindiges Agrarland,
sollte planmaBig mit Auto-
bahnen aufgemdbelt und mo-
dernisiert werden. Dabei
schossen die Ideen bald ins
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schenberg. Eine Autofahrerin

Kraut. In einem als Vorgriff
auf das Landesentwicklungs-
programm  verbffentlichten
Plan von 1969 war das Auto-
bahn-Netz noch so dicht,
odass kaum ein Landstrich
weiter als 20 Kilometer:-von
einer Autobahn entfernt lag®,
wie der Historiker Alexander
Gall schreibt. Gall hat vor ei-
nigen Jahren im Auftrag des
Instituts fiir Zeitgeschichte
die Erschliefung Bayerns de-
tailliert untersucht. Sein Bei-
trag triipt den Titel ,Guie
Strallen bis ins kleinste
Darf!” — man kinnte auch sa-
gen: Autobahmen bis ins
kleinste Dorf. Insgesamt soll-
ten bis 3300 Kilometer Auto-
bahn in Bayern gebaut wer-
den. Zum Vergleich: Bis heu-
te sind es 2500 Kilometer,
und damals, in den 1960er
Jahren, waren es noch wviel
weniger, Nur die A8 Stutt-

So war's schon in den 1960er Jahren: Stau auf der A 8 bei Ir-
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bahnen

Jahren zubetoniert werden sollte

oy

fallt Benzin nach.
gart-Salzburg und die A9
Miinchen-Niimberg-Hof wa-
ren in jetziger Linge fertig.
1966 beispielsweise wurde
aber gerade erst das erste
Stiick der Garmischer Auto-
bahn von Miinchen bis zur
Anschlusssielle  Schaftlarn
freigegeben, 1969 die Verlan-
gerung bis Wollratshausen
(ihre jetzige Lange bis
Eschenlohe erreichte die Au-
| tobahn erst 1982).

Doch in der Planungseu-
phorie spielten Fragen wie Fi-
nanzierung oder auch MNatur-

! schutz nur eine untergeord-
nete Rolle. So ist es auch zu
erkliren, dass die Planungs-
behiirden eine A 98 kreierten.
Erste Pliine kamen 1957 auf.
Die sogenannte Voralpenau-
tobahn sollte von Kempten
iiber Penzberg bis Bad Aib-
ling fithren und dort auf die
A BstoRen. Auch hier war der
Miesbacher Landrat Griibl
dagegen. Er favorisierte statt-

dessen den Ausbau der B 472
mit Orisumgehungen = wie es
dann auch geschah. Ein ande-
rer Gegner saf damals im Til-
zer Landratsamt. ,,Wir haben
die Autobahn damals konse-
quent abgelehnt®, sagt der da-
malige - Staatsheamte Karl
Hofmann. Nach seinem Um-
zug in den Landkreis Miin-
chen kimpfte Hofmann bald
an allen Fronten. Er griindete
Anfang der 1970er Jahre die
Vereinigte  Biirgerinitiative
siidlicher Erholungsraum
Miinchen, die nicht nur gegen
gine  380-kV-Stromleitung
und eine bei Pullach geplante
Miillverbrennungsanlage der
Stadt Miinchen agitierte, son-
dern auch gegen den soge-
nannten Autobahn-Siidring.
Wieder so ein Projeki. Die
Stidumfahrung  Miinchens,
die durch geschiitzte Waldge-
biete fiihren wiirde, ist in ei-
ner Machbarkeitsstudie der
Autobahndirektion Siidbay-
emn auf Herz und Nieren ge-
priift — und 2010 vom bayen-
schen Imnenministerium auf
Eis gelegt worden. Wie gesagt:
auf Eis gelegt —aber nicht be-
erdigt. Mit etwas Beklom-
menheit wartet Hofmann auf
den Tag, da der Siidring aus
der Mottenkiste wieder her-
vorgeholt wird. Und wver-
spricht: ,Wir werden weiter
dagegen sein.  DIRK WALTER



