Alfred Deiglmayr
Max-Klinger-Str.14
82131 Gauting

Gauting, den 28.01.2010
Sehr geehrter Herr Staatsminister Herrmann,

entschuldigen Sie bitte, dass ich mich an Sie persdnlich wende, aber in der Stiddeutschen Zeitung
wurden Sie und Herr MdL Ganzer als "Sidring-Freunde" bezeichnet.

Ihre Aussage gegenlber Herrn Ganzer "Der Autobahnstidring wirde sich sicherlich in vielféltiger
Hinsicht verkehrlich positiv auswirken" erweckt bei mir daher den Eindruck, als solle die
Machbarkeitsstudie nur noch Varianten fiir eine beschlossene MaBnahme ausarbeiten.

Nach den bisherigen Zwischenberichten ist der verkehrliche Nutzen zweifelhaft und fir die
Entlastung der bestehenden A99 unbedeutend. Dies nimmt Herr Ganzer leider nicht zur Kenntnis.
Andererseits wirden neue Probleme durch Zunahme des Verkehrs im Sidwesten Minchens
entstehen.

Unverstandlich ist mir auch, weshalb die Autobahndirektion Siid nicht entsprechend den Vorgaben
des Auftraggebers arbeitet.

Ilhr Vorganger im Amt, Herr Dr. Beckstein, hat bei Auftragserteilung der Studie erklart: "Eine
oberirdische Lésung werde in seinem Haus nicht mehr ernsthaft erwogen, weil diese zu viel
Landschaft zerstéren und Siedlungsgebiete tangieren wirde" (Quelle: Wirmtal SZ, 30. Juni/1. Juli
2007).

Gleichwonhl stellt die Autobahndirektion Siid detaillierte Untersuchungen zu Brickenbauwerken
Uber Wirm und Isar an und analysiert Kosten und Nutzen oberirdischer Trassen. Dabei hat die
Trasse mit dem héchsten Verbrauch an Wald und Erholungslandschaft das beste Kosten / Nutzen
Verhaltnis. Auf Grund der Lange und des Verlaufs in unverbautem Gelande ergibt sich rechnerisch
das héchste Potential zur Férderung der Wirtschaft, also der ErschlieBung neuer
Gewerbestandorte. Die Machbarkeitsstudie wurde aber in Auftrag gegeben, um die
Entlastungswirkung eines Sldringes fir das bestehende Autobahnnetz zu prifen. Eine Trasse
nach dem Nutzen flr Gewerbeansiedlungen zu bewerten kann daher wohl weder in lhrem Sinn
noch ein Auswahlkriterium sein.

Die bisherigen Zwischenberichte bestatigen die massive Beeintrachtigung von Birgern und Natur
obwohl durch eine so genannte "aggregierte Raumwiderstandskarte" versucht wird, die
Schutzbeddrftigkeit der betroffenen Gebiete als gering darzustellen.

Politik nahe am Burger und fir den Birger war friher das Erfolgsrezept der CSU. Mit Schrecken
beobachte ich, in welchem Umfang Wirtschaftsférderung zulasten der Natur auch die treuesten
Anhé&nger der CSU in die Arme der Grinen treibt.

Bitte sagen Sie mir persénlich und ehrlich,

wirden Sie die Aufnahme einer A99 Sid in den Bedarfsplan fiir BundesfernstraBen auch fir eine
oberirdische Trasse empfehlen?

Wenn ja, so machen Sie mir bitte verstandlich, weshalb die Lebensqualitat der Menschen, der
Schutz von Siedlungsgebieten und der Erhalt unberthrter Naherholungsrdume ohne Bedeutung
sind.

Es waére schén, wenn Sie mich nicht lange auf Ihre Antwort warten lieBen.

Mit freundlichen GrliBen

Alfred Deiglmayr
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Bundesautobahn A 99, Autobahnring Miinchen Siidabschnitt

Sehr geehrter Herr Deiglmayer,

mit Ihrem Schreiben vom 28. Januar 2009 haben Sie sich an Herrn Staatsminister
Herrmann gewandt und Bedenken gegen den Autobahnsiidring Miinchen geau-
Rert. Unter Bezug auf Presseberichte und die bisherigen Zwischenberichte zur
Machbarkeitsstudie befiirchten Sie, dass die Machbarkeitsstudie nur noch Varian-
ten fir eine bereits beschlossene MaRnahme ausarbeiten soll. Herr Staatsminister
Herrmann dankt Ihnen fur Ihr Schreiben und hat uns gebeten, thnen unmittelbar

zu antworten. Wir kénnen lhnen dazu Folgendes mitteilen:

Inr Eindruck, dass die Machbarkeitsstudie nur noch Varianten fur eine beschlos-
sene MaRnahme ausarbeiten soll, ist zur Génze unbegrindet. Die Machbarkeits-
studie zu einem Lickenschluss des Autobahnringes A 99 wurde ganz bewusst
ergebnisoffen beauftragt und wird von einem Konsortium von renommierten Fach-
biiros durchgefuhrt, die die technische Machbarkeit und die Kosten maglicher
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Trassen sowie deren Auswirkungen auf die Umwelt, auf den Verkehr und auf die
Raumstruktur der Landeshauptstadt Miinchen und der angrenzenden Gemeinden
untersuchen und vergleichend bewerten. Die Machbarkeitsstudie soll'umfassende
und belastbare Informationen fur die weitere Diskussion des Fur und Wider eines
Autobahnsidringes bringen. Insofern sind aufgrund der vielfaltig angelegten Un-
tersuchungskriterien die von lhnen geauBerten Bedenken, man wiirde eine Trasse
nach dem Nutzen fur Gewerbeansiedlungén bewerten lassen, unbegriindet.

Um dem Ziel einer ergebnisoffenen Machbarkeitsstudie mit umfassenden Informa-
tionen gerecht zu werden, wurden verschiedenste Trassenfihrungen, darunter
auch oberirdische Trassenveriaufe, untersucht. Allerdings sind aus den bisherigen
Untersuchungsergebnissen — bis auf eine Ausnahme — nur Trassen mit langeren
Tunnelabschnitten Gbrig geblieben, die den Flachenverbrauch méglichst gering
halten.

Die Ermittiung der Auswirkungen auf die Umwelt und auf die betroffenen Men-
schen in ihren einzelnen Lebenszusammenhangen stellen einen ganz wesentli- |
chen Inhalt der Studie dar. Zu nennen sind hier beispielsweise die Bereiche Larm-
und Schadstoffbelastung, Erholung, Grundwasserbeeintréchtigungen, etc. Wie die
bisherigen Zwischenberichte zeigen, wird dabei mit der ,aggregierten Raumwider-
standskarte" keineswegs versucht, die Schutzbedurftigkeit der betroffenen Gebiete
als gering darzustellen.

m weiteren Verlauf der Machbarkeitsstudie werden im Rahmen einer Realisie-
rungspriifung die Hauptvarianten, einschlieBlich der oberirdischen Trassenfiih-
rung, abschlieBend bewertet und verglichen. Welche der Varianten letztlich als die
glnstigste bewertet wird, wird sich erst mit Abschluss der Machbarkeitsstudie im
Fruhjahr dieses Jahres zeigen. Das Ergebnis der Studie soli eine Entscheidung
erméglichen, ob eine Aufnahme des Sudrings in den Bedarfsplan des Bundes
betrieben werden soll.



Die Durchfuhrung der Machbarkeitsstudie bedeutet daher keinerlei Vorentschei-
dung tber das ,ob* oder ,wie" eines Sudrings, sondern soll dazu eine belastbare

Diskussionsgrundlage liefern.

Mit freundlichen Grii3en

40’
Bohm
Ltd. Ministerialrat



