Debatte um die Vollendung des Autobahnrings um Miinchen

wadder lehnt
Auntobahn-Siidring ab*;
Titelseite 19. Mai,

Dirk Walter: ,,Die Macht
der Planer®; Kornmentar,
und ,,Verkehrsader fiir
60 000 Fahrzeuge*;
Bayern 18. Mai

JMatiirlich lehnen Zeil und
Fahrenschon mit allen Mit-
teln den Siidring ab. Nach
dem Motto, alle Vorteile und
Annehmlichkeiten bei uns.
Warum muss eigentlich die
Umwelt immer herhalten. Es
ist reiner Egoismus (Wihler-
stimmen), wenn ich die Pro-
bleme der anderen Gemein-
den nicht beriicksichtige.
Wurden die Betroffenen ge-
fragt, oder wurde das Wort

Umwelt {iberhaupt erwihnt,
als der Teilring damals gebaut
wurde? Den anderen fehlte
halt die Lobby, oder? Sie sol-
len ruhig weiter die Abgase
inhalieren. Die Biirgermeister
im Siiden sollten sich lieber
mit ihren Amitskollegen 1m
Osten und im Norden solida-
risch zeigen, um den lingst
iiberfilligen Autobahnring zu
schlieBen. Noch mehr Ein-
spriiche verteuert das Projekt
nur. Vom unnotigen Spritver-
brauch gar nicht zu reden.”

Franz Patzelt

Otterfing

~Nach Nichtraucherschutzdi-
lemma, G 8-Debakel und

Transrapiddesaster erneut ein
Beleg dafiir, dass die CSU die

Wihler nach wie vor nicht
versteht. Wir haben verstan-
den - war doch die Botschaft
am Wahlabend. Hoffentlich
miissen sich heute nicht be-
reits jungere CSU-Politiker
mit abnehmendem Hérver-
mogen herumplagen.

Wer das sidliche Isartal
zum Biotop erhebt und villig
selbstlos dem nérdlichen
Isartal alle negativen Einrich-
tungen gonnt, bewegt sich di-
rekt in Richtung 35 plus X.
Wiinschenswert wéren Spit-
zenpolitiker, die zuerst einen
Siidring mit groBziigigen Tun-
nelprojekten in die Tat umset-
zen, bevor sie einen Ausbau
der nordlichen A 99 angehen.
Und sich nicht 15 Griinde
einfallen lassen, warum man

vor seiner Haustiir gut auf ei-
nen Siidring verzichten kann.
Wire es nicht ein Ziel fiir ei-
nen bayerischen Umweltmi-
nister, den realisierten nach-
haltigen Siidringbau mit einer
Einweihungsfahrt in einem
technologisch  ausgereiften
Elektroauto zu kronen?*
Otto Noack
OberschleiBheim

»wo liegt das Problem? Der
Sudring-Bau ist tberfallig.
Hier nur zwei stichhaltige
Griinde: Entlastung des Auto-
verkehrs durch Miinchen,
bessere Erreichbarkeit und
Neuanlegung von Gewerbe-
gebieten im  Stiden. Somit
wird auch den siidlichen
klammen Kommunen' gehol-

fen. Naturschutz? Wer hat
sich jemals daran gehalten?
Jiingstes Beispiel ist doch der
Autobahnbau durch das Isen-
tal! Kosten? Ich bitte Sie!
Hier meine WVorschlige:
Trasse betonieren ist doch bil-
hger als emn Fliisterasphalt.
Lirmschutz durch Wallauf-
schiittung, aber nur so weit
wie Gebdude daran liegen,
und dies auch nur fiir Gebéu-
de bis 100 Meter Abstand.
Damit wird zwar durch die
Trichterwirkung der Lidrm
verstirkt, und der Wall wird
zusammensacken, dass sogar
die Lastautos iiber den Wall
ragen, aber dies ist doch bil-
lig, und bei den iiberall klam-
men Finanzen auch noch ver-
tretbar. Zusiétzlich kann man

sich die Schilder zu einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung
sparen. Freie Raserei durch
bewohnte Gebiete ist ange-
sagt. Tunnel- oder Troglosun-
gen? Viel zu teuer! Ein paar
Briicken zu StraReniiberfiih-
rungen tun es doch auch. Sie
glauben nicht, dass es so et-
was schon gibt? Dann kom-
men Sie nach Riedmoos
Stadtteil von Unterschleil-
heim. Obig geschilderte Ver-
héltnisse an der Autobahn
Miinchen-Deggendorf sind
seit dem Bau 1967 von den
Anliegern zu ertragen. Wir
haben es bis heute aushalten
miissen, warum nicht auch
andere?*
Dieter Biirger
UnterschieiBheim-Riedmoos



